Simulationsmodell fiir die Untersuchung von Be- und

Entladevorgangen von

Fahren
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Problem

Konstante Hafenliegezeiten sind fir die Einhaltung fester Fahrplane
im Fahrverkehr entscheidend

Pendelnde Tugmaster (Ro-Ro-Zugmaschinen) unterbrechen den
kontinuierlichen Fluss der LKW und PKW beim Verladen der Trailer
Das optimale Verhaltnis zwischen Anzahl Tugmaster und

Beladedauer ist nicht bekannt

Aufwand fur die Modellierung des Problems ist sehr hoch
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. . . parkplatze
e Definition von Beladungsfallen und Beladestrategien
e Simulation der Be- und Entladevorgange \/
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e Bewertete Beladestrategien zur optimierten Be- und Entladung @ \
e Nachweis der Beladedauer in Abhdngigkeit der Beladungsfalle I
e Nachweis eines optimalen Verhdltnisses von Tugmaster und R
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GroBstrukturen in der

Produktionstechnik



