Nachbearbeitungsfreies Halterkleben auf Schiff- und
Stahlbaubeschichtungen
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e Der deutsche Schiffbau ist zunehmend durch die Fertigung von Fahrgast- und 25 |
Sonderschiffen gepragt, wodurch Forderungen nach klrzeren Fertigungszeiten  5p |

und individuelle Kundenwiinsche in endnahen Bauphasen zunehmen. 15 | T EEE = Fahrgastschiffe
Das erfordert ein nachtragliches Montieren von Ausristungsgegenstanden. 10 4 . '_|- |\. b & Hafenfahrzeuge!

e SchweiBverfahren sind fur das Fligen von Haltern nach der Endbeschichtung 5 4 . |:. ﬂ_. I_‘. Sﬁ:f%%%ﬁ?::ﬁﬁ?en
(z.B. Reparaturzwecke, Ausristungsmodifikation) auf Grund folgender 0 - : :
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Nachteile ungeeignet: Quelle: statista.com
e Hohe Kosten fur Entschichten sowie erneutes Beschichten

e Schaden an Beschichtungen und Grundwerkstoff durch Warmeeintrag

Anzahl abgelieferter Schiffe im deutschen Binnenschiffbau

Losung

e Entwicklung eines klebtechnischen Fligeverfahrens zur Montage
von Haltersystemen auf endbeschichteten Oberflachen

e Umsetzung eines zerstorungsfreien Prifverfahrens zum Nachweis einer

GrofB3flachige Beschichtungsschaden beim SchweiBen durch

erforderlichen Mindesttragfahigkeit der Beschichtung hohen Warmeeintrag an Haltern und auf der Riickwand
CAD-Modell
N utzen eines Klebehalters

) . . : (geschnitten)
e Vermeidung zeit- und kostenaufwandiger Vor- und Nachbearbeitungen gesehniten

e Keine Beschadigung der Korrosionsschutzschicht
e Hohere Flexibilitat bei der Planung von Anbauteilen
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