Vorspannkraft und Relaxationsverhalten von

SchlieBringbolzen in Aluminium-Strangpressprofilen

Problem

® Im Schienenfahrzeugbau
werden gewichts-
optimierte Aluminium-
strangpressprofile in der
Regel geschweil3t, da flr
hochbelastete Wagen-
kastenstrukturen nur
unlésbare Verbindungen
eingesetzt werden
kénnen.

Losung

e Untersuchung des
Setzprozesses, der
Kraftverteilung und des

Langzeit-Vorspannkraftverhaltens von SchlieBringbolzen- Nutzen
verbindungen in Bauteilproben aus Aluminium-

Strangpressprofilen

e Messsignalermittlung durch Einsatz von
Dehnmessstreifen-Vollbriicken und Foliensensoren ohne
Beeintrachtigung der Bauteilgeometrie

Setzen von SchlieRringbolzenverbindungen in
Bauteile mit DMS-Vollbriicken und Foliensensoren
und Transientenrecoderaufzeichung der Messsignale
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Zwei- und dreidimensionale Darstellung der Vor-
spannkraftverteilung (Bilder oben) und Zeitstands-
verhalten von Setzprozess und Vorspannkraft mittels
DMS-Brickenschaltung (Bild unten)

e Nachweis des Vorspannkraft-Zeitstandsverhaltens Gber einen

Zeitraum von 1000 h
e Eignung und Einsatzfahigkeit der SRB-Verbindungselemente
und Setzprozesse fur die konstruktive Auslegung nachgewiesen

Fraunhofer Anwendungszentrum

GroBstrukturen in der
Produktionstechnik
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