Korrelation zwischen Fertigungsparametern und Tragfahigkeit
fur kraft- und formschlissige SchlieBring- und
Blindbolzenverbindungen 06- 08
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e Im Schienenfahrzeugbau existiert fiir SchlieBring- S | = 2 I

bolzen- (SRB) und Blindbolzenverbindungen (BB)
keine ausreichende Kenntnis der Zusammenhange
zwischen speziellen Fertigungsparametern
(Bohrlochdurchmesser, -herstellung, Rauhigkeit u. a.)
und der Tragfahigkeit

e Bei firmenseitigen Auslegungsrechnungen wird mit
verschiedenen Ansatzen gerechnet (z.B. kraft- oder

Berechnungsbeispiel: Lokale Belastung eines SchlieRring-
bolzens in einer Mehrpunkt-SRB-Verbindung durch Setz-
krafte (Bild links) und durch Uberlagerte Scherkrafte
(Bild rechts) bei einem rechnerischen Betriebsfall
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formschlissiges Versagen). Dies fihrt haufig zu Fugen von Wagenkastenstrukturen mit SRB und rechnerisches Setz- und
Bauteillberdimensionierungen. Versagensmodell fir einzelne Verbinder der BauteiImehrelementverbindung
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e Ermittlung signifikanter Einzelversagenskriterien
mit geeigneter Versuchsmethodik (z.B. Zyklen-
versuche)

e Ermittlung der Korrelation zwischen Material-
oberflache / Verbinder, Bohrlocheigenschaften /

Kraft [N]
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Dichtstoff und Tragverhaltenseigenschaften fur
statisch und dynamisch belastete SRB / BB-
Verbindungen

Versuchsaufbau fur quasistatische Prifung der Rutschgrenze fir kraftschltssig geflgte
Mehrelementproben mit Scherzug- und Zyklenversuchen

e Ermittlung auslegungsrelevanter Kriterien und praxistauglicher Kennfelder aus experimentellen statischen und
Nutzen dynamischen Tragfahigkeitsuntersuchungen und geeigneten FE-Modellen fur kraft- und form-schlissige
SRB / BB- Ein- und Mehrelementverbindungen

ifs

Universitat Rostock
Fakultat fir Maschinenbau und Schiffstechnik

Lehrstuhl Fertigungstechnik Otto von Guericke




