Vergleichende statische und dynamische Festigkeitsunter-
suchungen an Huck-Spin- und Schraubenverbindungen

Problem

Beim Nutzfahrzeugbau werden bei der Montage
des tragenden Unterbaus u. a. vorgespannte M16-
Schrauben eingesetzt.

Das prozesssichere Einbringen der Schrauben in die
Rahmenkonstruktion erfordert ein aufwendiges
Anzugsverfahren mit Kontrolle des Drehmoments
und zusatzlich des Drehwinkels.

Bei dynamischer Beanspruchung des Fahrzeugs
kam es fallweise zum Losen der Muttern bzw. zur
Schadigung der Schraube in hoch beanspruchten Tew e T s
Strukturbereichen.
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Lastspisizahi N 1B

Schliffbilder einer durch Scherzug Dynamische Beanspruchbarkeit von

Lésung bganspruchten M1(§-Schraub§n- 16mm-Huck-Spin im Vergleich zur

verbindung (FK: 10.9) im Vergleich zu Schraube M16, 10.9 in S420MC mit
In Einzelfallen sind bereits hochfeste SchlieBring- einer Huck-5pin-Verbindung 2 x 10 mm Blechstarke
bolzen (SRB) der Ausfihrungsart Huck-Spin als
Schraubenersatz verwendet worden.
Die Beanspruchbarkeiten der Huck-Spin-SRB fur die Nutzen
quasistatische Scherzug-Beanspruchung liegen 20 bis 25%
hoher als bei der M16-Schraube. e Der Nutzen ergibt sich aus der hdheren Prozesssicherheit beim Setzen
Im Falle einer aquivalenten dynamischen Beanspruchbarkeit und aus der wesentlich schnelleren Verarbeitung der Huck-Spin-SRB bei
kénnen ein gréBerer Teil der verwendeten Schrauben — bzw. besserer statischer und etwa gleichwertiger dynamischer Beanspruch-
auch alle — durch Huck-Spin-SRB ersetzt werden. barkeit gegenlber den bisher verwendeten Schrauben.
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